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Ölwechsel
gewünscht?
Wir machen das!
Ein Wunsch, eine Marke: Das richtige Motoröl zu finden, ist keine 
Zauberei. Die LIQUI MOLY-Partner bieten mit Deutschlands
beliebtester Schmierstoffmarke Spitzenqualität made in Germany 
und wissen genau, was Ihr Fahrzeug braucht. Jetzt wechseln!

Alle Infos zum Ölwechsel mit 
LIQUI MOLY finden Sie hier: 
www.liqui-moly.to/oelwechsel
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VON WEGEN HÖLLE

MARIO STEFFEN, 
SPORT-REDAKTEUR
Drehen die jetzt kom-
plett ab? Ein Auto in 
PS?! Blasphemie! Nun 
gut, den neuen Lambor-
ghini als Bürgerkäfig zu 
verunglimpfen wäre ver-
messen, und doch: Hat 
ein Vierrad Platz in die-
sem Heft? Kollege Tobi 
zerstreut die reflexarti-
gen Zweifel gekonnt. 
Ducati Panigale V4 und 
Lamborghini Temerario 
zehren von der gleichen 
Faszination – die für irre 
Technik und krasse Dy-
namik: Highmat Italien.

Mein
Highlight

in dieser Ausgabe

Hochsommer an der Nürburg. Im Fahrerlager des Nordschleifen-Perfek
tionstrainings unserer Kollegen vom MOTORRAD action team liegt eine Atmo-
sphäre in der Luft, nein, weht ein Geist, der sich kaum in Worte fassen lässt. 
Die, die gleich ausrücken in die einstige Grüne Hölle: konzentriert, voller Vor-
freude, mit gesundem Respekt. Die, die zurückkommen: Zufriedenheit, Glück, 
manchmal auch Stolz. Ganz im Ernst: Eine Saison hat nur eine Handvoll 
zentraler Ereignisse, um die herum und aus denen heraus unsere Identität als 
(Sport-)Motorradfahrer entsteht. Vielleicht ist es der Deutschland-GP am 

Sachsenring. Das IDM-Finale in Hockenheim. Das langjährige Marken-
treffen. Oder die jährliche Ausfahrt mit den besten Kumpels.
Ich greife die PS-Nordschleifen-Exkursion aus zwei Gründen heraus. 
Erstens, um euch den großen Power-Naked-Vergleich ans Herz zu legen, 
den der geschätzte Tobi Münchinger dort produziert hat, ein mächtiges 

Highlight mit dem wohl hochkarätigsten Testfeld seit Langem. Zweitens, 
weil ich nach zu langer Abstinenz das Nordschleifen-Training wieder 

als das erlebt habe, was es ist: eine identitätsstiftende Ver-
anstaltung. Ort und Zeit, um Gleichgesinnte zu treffen 

und gemeinsam der wichtigsten Nebensache der Welt 
zu frönen. Lacht nicht, es war fast schon religiös, 
jedenfalls ein ziemlich himmlisches Erlebnis. Und 
jetzt die Frage an euch: Wo ist eure persönliche 

Nordschleife, wo zelebriert ihr eure Motorrad-Messe? 
Viel Spaß beim Lesen – und schreibt uns!
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Editorial

Johannes Müller, leitender Redakteur  
jo@ps-online.de

Ob auf der Nord-
schleife oder sonstwo 
– wir hoffen, auch 
eure Saison läuft 
super-sportlich
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Motorräder

in diesem Heft

BMWs Dauerbrenner 
S 1000 RR stellt sich dem 
neuen PS-Supertest. Was 

geht aus der Kiste auf Zei-
tenjagd in Oschersleben?
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RAMPEN 
SAU

Fotos: Joerg Mitter / Red Bull Content Pool

Geschichtssprung Der deutsche Freestyler Luc Ackermann kann sein Glück kaum 
fassen: Mit einem der wohl spektakulärsten Sprünge der letzten Dekade landete 
Ackermann in den Annalen der Stunt-Geschichte. Auf einer Autobahn-Filmkulisse 
bei Aldenhoven sprang Luc über eine neun Meter hohe Traverse, inklusive Tsunami-
Backflip. So weit, so gut. Doch Ackermann hüpfte nicht einfach per Rampe über den 
Querträger – er vollführte und landete den Trick zwischen zwei mit Schanzen be-
stückten LKW, die in einem Abstand von 23 Metern bei 20 km/h selbst rollend unter-
wegs waren! Um das waghalsige Manöver zu landen, musste Luc einerseits sein Bike 
auf exakt 54 Klamotten beschleunigen, andererseits musste das Timing des Ab-
sprungs und der Flugphase perfekt passen. Wir sagen: Hut ab, Lucky Luc! 

 PS 10/2025 7



Auch die 2026er-Gixxe soll reichlich 
Mid-Range-Power liefern (oben). Zur 
Wahl stehen drei Farbvarianten (links)

Suzuki GSX-R 1000 Nachdem die Ja-
paner das Superbike für 2022 aus dem 
Programm genommen haben, stellen sie 
es nächsten Sommer wieder in die Aus-
lage – yes! Schon heute, zum 40sten Ge-
burtstag der ersten Gixxe (GSX-R 750 
anno 1985), liefert Hamamatsu die Eck-

Wiedersehen macht Freude

daten der Neuen: 195 PS, 110 Nm, 203 
Kilo. Der geringere Punch im Vergleich 
zur Vorgängerin (203 PS, 118 Nm) geht 
aufs Konto der Euro-5+-Norm. Leis-
tungsfetischisten mögen darob die Nase 
rümpfen, doch viel wichtiger als maxima-
le Top-End-Power ist – Achtung, Binse – 
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NEWS  Szene

die Art der Darreichung. Traditionell stark 
bis über die Drehzahlmitte hinaus, will 
Suzuki diesen Bereich noch linearer ge-
staltet haben. Unter anderem mit einer 
höheren Verdichtung, geänderten Steu-
erzeiten und größeren Auslassventilen. 
Aufmerksamkeit schenkte der Hersteller 
auch den Fahrassistenzen, etwa der 
zehnstufigen Traktionskontrolle. Styling? 
Finden wir sehr okay, nur der neue, deut-
lich schmalere Auspuff-Endtopf erreicht 
heuer Rekordlänge. Und statt eines in 
dieser Klasse üblichen TFT-Displays 
steckt Suzuki ein LCD-Cockpit ans Bike.
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Noch mehr 
Elektronik: KI-
gestützte Len-
kergriffe sollen 
Abläufe überneh-
men, für die man 
bisher die Hände 
vom Lenker neh-
men musste 

ORANGENKISTEN
Produktion angelaufen Nach den Querelen rund um 
die KTM-Insolvenz und einem halben Jahr Produktionsstill
stand warfen sie in Mattighofen Ende Juli die Bänder wieder 
an. Gebaut werden Motocrosser, Wettbewerbs-Enduros sowie 

die frisch renovierten Singles 690 SMC-R und 690 Enduro R (siehe nächste Seite). Allerdings nur im 
Ein-statt wie zuvor im Zweischichtbetrieb und nur noch mit ca. 1000 verbliebenen Mitarbeitern – seit 
2024 mussten mehr als 1700 Leute gehen. Im ersten Halbjahr 2025 hat die KTM-Gruppe weltweit über 
85 000 Maschinen abgesetzt, in Deutschland brachen die Verkäufe zuletzt aber um über 80 Prozent ein.

    Quick 
& dirty
++ Sonderausstellung ++  
Noch bis 30. September zeigt 
das Museum Art & Cars 
(MAC) in Singen am Boden­
see die Ausstellung „Faszi­
nation Superbike – 40 Jahre 
Suzuki GSX-R“. Zu sehen sind 
u. a. die Yoshimura-GSX-R 
750R XR-51 von 1984 sowie 
weitere originale Racebikes 
aus der Superbike-WM und 
der Deutschen Meisterschaft, 
dazu Ikonen wie etwa eine 
MV Agusta 750S F4. 
++ BMW G/S statt GS ++ 
Seit 2008 veranstaltet BMW 
mit der GS-Trophy einen ein­
zigartigen Offroad-Wettbe­
werb, der bisher auf fast allen 
Kontinenten stattfand. Seit 
2012 dienen hierfür jeweils 
leistungsstarke Boxer-GSsen 
als Untersatz, nächstes Jahr 
kommt hingegen die neue 
R12 G/S mit dem „alten“ 
luft-/ölgekühlten 1170-Kubik-
Flat-Twin zum Einsatz – wohl, 
um die Geländetauglichkeit 
der auf Retro gestylten Endu­
ro zu demonstrieren.
++ Gebrauchte gefragt ++ 
Laut KBA wechselten dieses 
Jahr von Januar bis Juli 
342 734 Gebrauchtbikes ihren 
Besitzer, ein Plus von 7,6 Pro­
zent. Im selben Zeitraum gin­
gen die Neuzulassungen um 
über 25 Prozent zurück. 
++ Energica-Neustart? ++
Der seit Oktober 2024 insol­
vente italienische Hersteller 
von Elektromotorrädern, 
Energica, steht möglicherwei­
se vor einer Übernahme. Eine 
Investorengruppe aus Singa­
pur hat wohl ein Kaufangebot 
abgegeben. Letztes Wort für 
den Deal hat ein Gericht. 

SENSIBELCHEN
Elektronische Lenkergriffe Künstliche 
Intelligenz in Form von sensorbasierten Fahr
assistenzen kennen wir ja schon (Beispiel: 
Traktionskontrolle). Nun hält KI auch Einzug in 
vermeintlich profane Hardware. Die Technische 
Hochschule Köln und die Brehmer GmbH, Me-
chatronik- und Elektronikspezialist, entwickeln 
gestengesteuerte und mit haptischer Rückmel-
dung ausgestattete Lenkergriffe. Sie sollen Wi-
schen, Tippen oder Quetschen erkennen und je 
nach Geste z. B. einen Anruf entgegennehmen, 

den Blinker setzen oder das im Helm integrierte 
Kommunikationssystem steuern. Haptisches 
Feedback in Form von Vibrationen rechts oder 
links könnte in Verbindung mit einem Navi zu-
dem auf anstehendes Abbiegen hinweisen. Die 
Entwickler versprechen sich von den Griffen 
mehr Sicherheit, weil dadurch beide Hände stets 
am Lenker bleiben können – nun denn. Augen-
zwinker-Vorschlag von PS an die Konstrukteure: 
haptische Signale auf dem Track für optimale 
Brems- und Beschleunigungspunkte.

Das seit 1.8. verhängte Fahrverbot für Bikes auf 
einem Teilstück („Schliem“) der B 247 in RP an 
Wochenenden und Feiertagen kam offenbar über-
raschend. An drei Wochenenden kassierte die 
Polizei von 499 Bikern insgesamt 25 000 Euro. 
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NEWS  Szene

LÖSCHBEFEHL
OBD2-Auslesegerät Spätestens nach der verlängerten 
Frist für allgemeine Neuzulassungen für Motorräder von 
2024/2025 müssen alle Bikes mit einer Diagnoseschnitt-
stelle (OBD2) ausgerüstet sein. Um im Fahrzeugdisplay 
mögliche aufpoppende Fehlermeldungen auszulesen und 
zu löschen, war bisher der Gang zum Freundlichen nötig. 
Die Firma Raceflash bietet nun ein Auslesegerät an, das 
Fehlercodes anzeigen und löschen kann. Vom Löschen aus-
genommen sind nur folgenschwere Codes, wie sie etwa bei 
ABS-Problemen erscheinen. Das Gerät passt für 16- und 
sechspolige Stecker, Adapter 
für ältere Modelle auf An-
frage. Preis: 69 Euro,  
www.raceflash.de

Auslesen und 
Löschen von 
Fehlercodes 

fürs Volk: 
Raceflash-Tool 

Höhere Leistung 
und gezielte Elek
tronik-Upgrades für 
mehr Action und 
gesteigerten Fahr-
spaß: KTM hat die 
Sumo SMC R und 
die Enduro R für 
den Jahrgang 2026 
modernisiert. Die 
Stunts musst du 
freilich selbst auf 
den Asphalt/ins 
Gelände zaubern 
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KTM SCHLÄGT ZURÜCK
Updates 2026 Nachdem Ducati dem indisch-
österreichischen Konzern letztes Jahr mit dem 
„Superquadro Mono“ (77,5 PS) den Rang des 
stärksten Serien-Einzylinders des Planeten abge-
laufen hat, kontern die Orangen nun mit der Neu-
auflage ihres 693 Kubik großen Singles. Mit 79 PS 
soll er vier Ponys mehr aktivieren als bisher, das 
Drehmoment schrumpft hingegen minimal um  
1 Nm auf 73 Nm. Für die gesteigerte Leistung und 
um die Euro-5+-Hürde zu nehmen, will KTM circa 
50 Prozent der Motorkomponenten verbessert 
oder ersetzt haben, die Wartungsintervalle stei-
gen dabei von 10 000 auf 15 000 Kilometer. Nach 
wie vor bollert der Eintopf sowohl in der Super-
moto 690 SMC R als auch in der 690 Enduro R, 
ihre elektronischen Fahrassistenzen wurden je-
doch analog zum jeweiligen Einsatzgebiet unter-
schiedlich modernisiert. So begrenzt etwa das 
neue Supermoto+-ABS den Winkel bei Anbrems-
drifts, um ein Übersteuern des Hinterrads zu ver-
hindern. Und „Dynamic Slip Adjust“ soll bei der 
Enduro „den zulässigen Radschlupf automatisch 
an die Traktion in jeder Situation anpassen“. Die 
Bikes rollen seit August von den Bändern und 
schlagen nach und nach bei den Händlern auf. 
Preise: jeweils 12 499 Euro plus Nebenkosten.

HICKHACK
Weitere Übernahme 2014 verkaufte Lino Dainese seine Motorradbeklei-
dungsfirma für 130 Millionen Euro an den Finanzfonds Investcorp. 2022 übernahm 
mit Carlyle ein weiterer Investor für stolze 630 Mio. Für den Kauf verschuldete 
sich Carlyle bei den Fonds HPS 
und Arcmont. Weil sich die erwar-
teten Umsätze nicht einstellten, 
häuften sich Schulden von mittler-
weile 300 Millionen Euro an. HPS und Arcmont übernehmen Dainese nun für einen 
symbolischen Euro und geben frische 25 Mio. ins Unternehmen, damit die 1972 
gegründete Traditionsfirma handlungsfähig bleibt. Fortsetzung folgt?  

10 PS 10/2025



HAMMER-BOXER
BMW R 1300 R Titan Lang, tief, breit, Lachgas-
befeuert: Mit der Titan schufen sie in München einen 
krassen Dragster. Keine Studie, sondern knallhartes 
Einsatzbike für Sprintrennen, wie etwa beim legendä
ren Festival Glemseck 101 nahe Stuttgart. Stark ge-
kürzte Federelemente (Wilbers) und tiefe Lenkerstum-
mel senken den Schwerpunkt, das Entfernen unnötiger 
und Ersetzen schwerer Bauteile reduziert das Gewicht. 
Insgesamt will BMW 40 Kilo von der Serienmaschine 
abgespeckt haben. Zur Leistungssteigerung dient ein 
eigens angefertigter Akrapovic-Komplettauspuff, der 
im Verbund mit der Lachgaseinspritzung aus dem Seri-
enmotor um 175 PS kitzeln soll – heftig! Weit zurück-
verlegte Fußrasten helfen dem Piloten, sich gegen den 
Schub zu stemmen. Die Sprintrennen beim Glemseck 
liefen erst nach Redaktionsschluss. Doch ein fulminan-
ter Auftritt des martialischen Drag Bikes ist ihm sicher. 

AUFPASSER-JOB
Cell Guard Die britische Firma Metis Engineering, Spezi-
alist für CAN-basierte Sensorsysteme, integriert ihr Batte-
rie-Sicherheitssystem Cell Guard ins Elektro-Racebike des 
kalifornischen Rennstalls Lightfighter Racing. Das Team 
tritt erfolgreich in der amerikanischen Rennserie AFM 
open Superbike, Middleweight Superbike gegen Maschinen 
vom Schlage einer Yamaha R6 und Suzuki GSX-R 750 an. 
Umfangreicher als herkömmliche Batteriemanagement-
systeme (BMS) reagiert der Cell Guard auch auf Parame-
ter wie Ausgasung, Druckanstieg, Feuchtigkeitsschwan-
kungen, Schlagbelastung etc. Das ermöglicht dem Team, 
die Batterieleistung weiter zu steigern, ohne auf eine Si-
cherheitsüberwachung zu verzichten. Über Einsätze des 
Systems bei europäischen Teams ist noch nichts bekannt, 
wenn es sich bewährt, wird es sich aber auch hier etablie-
ren. Die hohe Entwicklungsrate auf diesem Gebiet zeigt: 
E-Rennsport ist weiter auf dem Vormarsch. 

BMW goes crazy: Aus einer biederen Serien-R 1300 R schufen sie in Mün-
chen diesen irren Dragster. Starts bei Beschleunigungsrennen sind Pflicht

Lightfighter-Racebike 
in Action (oben). Über-
wachen der Batterie 
auf möglichst umfang-
reiche Parameter erhö-
hen Leistung und Si-
cherheit 

Wenn überhaupt, kann 
man es an einer Hand 
abzählen, wann eine 
BMW-Großenduro nicht 
auf Rang eins der Neu-
zulassungen landete. 
Im Juli war es so weit: 
Mit 772 Einheiten stieß 
Kawasakis Z 900 die 
R 1300 GS vom Thron 
(658 Stück). Umgekehrte 
Reihenfolge jedoch seit 
Jahresbeginn bis Juli. 

Nummer 1
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PREMIERE  Suzuki DR-Z4SM
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